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JU-52/3m, (MS).

ette »Minesuche-fly« var parkeret i det nordligste »Flyverskjul« i
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»Leebeeltet«. Disse skjul bestod af en indhugning i »Lebeltet« samt en udgravning paé ca.
4x16 meter. Flyene kunne trekkes bagleens ind i udgravningen, og til slut kunne man som
vist pd dette billede afslutte camoufleringsanstrengelserne med at »plante« treeer og grene
foran flyet. Et fly, der var parkeret pa denne mdde kunne ikke ses fra luften.

vis pdelagte fly, for at »forsvinde i
mengden, hvis et fjendtligt jageran-
greb skulle vise sig, mendens man op-
holdt sig pa flyvepladsen. Der fore-
kom flere overflyvninger i Igbet af
den time flyet befandt sig pd jorden,
og hver gang matte man »simulere
dgde«. Endelig var alt ombord, og
man kom hurtig i luften og gik pa
kurs imod Rgdsand, da luftfartgjs-
chefen kaldte et angreb ud af et
fiendtligt fly. Den »blinde passager«
blev beordret ned bag den store
motor, der er anbragt i kabinen pé
minesgger-flyene, og som leverer
strgm til mineringen.

Han var nzppe kommet ned pa
dgrken, fgr det fjendtlige fly dbnede
ild, og sendte en salve ind gennem
skroget pad JU-52’eren lige over
stremgeneratoren.  Luftfartgjschefen
forsggte at undgd beskydning ved at
flyve i siksak helt nede over vand-
overfladen den resterende del af
vejen over stersgen, og derefter i
tretophgjde til Bgtg, hvor han lan-
dede »straight in« pa »35« og drejede
til venstre op imod lebzltet. Moto-
rerne blev stoppet endnu medens
flyet rullede, og inden det holdt stille
var besetningen forsvundet i tyknin-
gen og havde sggt dekning i afvan-
dingskanalen bag »flyverskjul« nr. 2.

Jagerflyet havde hurtigt afbrudt en-
gagementet og var returneret vest-
over ~ formentligt p& grund af brend-
stofmangel. Samtidig var et andet fly
tilsyneladende blevet tilkaldt for at
folge treefningen op og finde ud af,
hvor »Junkeren« var pa vej hen. I alt
fald hgrte besztningen et allieret fly
overflyve pladsen, medens de 13 i
skjul pa kanalvolden'’.

Angrebet pa Betg flyveplads
Situationen pa Bgtg flyveplads den 3.
maj 1945 om morgenen var, at der
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befandt sig fglgende fly pa pladsen:

7 stk. Junkers (JU-52/3m),

standard transportfly.

7 stk. Junkers JU/52/3m MS),

minesggefly.

7 stk. Siebel (SI-204D), hvoraf en

var havareret.

33 stk. Biicker Bestmann

(BU/181), skole- og treeningsfly.

Da flyvepladsen den 3. maj om
morgen blev angrebet af 2 stk. Mos-
quito fra Royal (Canadian) Air Force
(RCAF) 406 Squadron, var der séle-
desi alt parkeret 54 fly pa pladsen.

Ved angrebet blev 10 fly helt eller
delvis gdelagt, nemlig 3 JU-52/3m, 5
JU-52/3m (MS) og 2 Siebel (SI-
204D), medens samtlige Biicker Best-
mann (Bii-181) undgik beskydning'®.

Angrebet fandt sted i de tidlige
morgentimer den 3. maj, og der er
grund til at antage, at angrebet tog sin
begyndelse mellem kl. 0405 og kl
0415 dansk tid*.

De britiske oplysninger fremgar
dels af 406 Squadron (100 Group)
»Operations Record Book« (opera-
tionsdagbog) og dels af de indivi-
duelle »Combat Reports« (missions-
raporter).

Det fremgéar af 406 Squadrons ope-
rationsdagbog, at der har varet flgjet
treningsflyvning i lgbet af den 2. maj
om eftermiddagen. Som g@velsesob-
jekter angives »Night Fighter Tac-
tics« og én-motoret anflyvning og
landing. - Herefier star fglgende an-
fart i dagbogen?®:

»No operations were called for at

night but two rangers were volun-

teered to Denmark which resulted in

a highly successful effort when F/O

J. H. Wyman and FIL Greene de-

stroyed three JU-652’s and a JU-

352 and damaged three JU-52’s on

the ground at Marrebaek, while F/O

J. T. Caine D.F.C. & Bar with F/O

B. F. Tindall (English) destroyed
two more JU-52 s at the same place...
Night Flying time: 9,35 hours.«

Det m& i hgj grad forekomme
usedvanligt, at besa@tningerne - som
ovenfor angivet - har meldt sig frivil-
ligt til en operativ mission, og dette
forhold kan kun skyldes at krigens af-
slutning var nert forestdende. Den
sedvanlige beordring af missioner fra
»Group-level« har vel fortsat til det
sidste, men hvis der ingen rekvisi-
tioner har foreligget, har eskadriller-
ne tilsyneladende haft meget frie for-
hold?'.

1 406 (RCAF) Squadrons logbog
over flyvningerne star fglgende data
anfgrt vedr. start- og landingstids-
punkter:

Mosquito NF XXX (NT 539)

equipped with Mark X A.1L. and

Monica®.

ATD Volkel: 0155 - ATA

Manston: 0715 (callsign: »Verdict

22«).

Mosquito FB VI (RS531).

ATD Volkel: 0235 - ATA

Manston: 0650 (callsign: »Verdict

20«).

En kalkulation pd flyvetid versus
distancer giver en »computed ground-
speed« pé ca. 198 kts »eastbound« og
ca. 170 kts »westbound«?.

Hvorledes missionerne er forlgbet
kan i nogen grad rekonstrueres ud fra
de to bes®tningers missionsrapporter,
der ret detaljeret beskriver selve an-
grebenes udfgrelse™.

»Verdict 20« (Caine og Tindall):

Bes@tningen anfgrer 1 deres »Com-
bat Report«, at de var i luften fra
»Volkel« kl. 0230z pd en Ranger
»Flare-dropping« opgave sammen
med »Verdict 22«, der skulle gé til
Kgbenhavns-omrddet og »Marre-
bak«?.

Da Caine straks efter start forsggte
at kalde »Verdict 22« pd den aftalte
frekvens, fik han intet svar, men han
fortsatte i hdb om at opnd kontakt se-
nere. Gentagne opkald under vejs
forblev ubesvaret, hvorfor Caine og
Tindall valgte at fortsette for sig selv
direkte til »Marrebak«.

De fik landkending ved Mgens
Klint, og var sadledes kommet en
smule for langt, men vejret var godt,
og da belysningsforholdene tillod na-
vigatgren at navigere visuelt ved hjzlp
af kortet, blev det besluttet at satte
kurs imod Gedser og forsgge at drop-
pe de medbragte faldskarmsblus over
»Marrebak«.

Idet man havde beregnet, hvor
mange sekunder det ville tage at til-
bagelegge de 5 sgmil fra Gedser
Odde til flyvepladsen, kastede man
faldskermsblussene kl. 0410, da tiden
var udflgjet, og konstaterede bag-
efter, at man havde ramt ganske
godt*s.

Da- Mosquito-flyet cirklede ned-
efter i en spiral for at komme under



