og Betg-skoven udgjorde forhindrin-
ger for til- og fraflyvning. Det bedste
strek kom pa denne made til at ligge
nzrmest syd/nord. Afhaengig af vin-
den kunne man starte og lande fra
rgrmosen i pladsens sydvestlige hjgr-
ne i retning imod gérden, som jorden
oprindelig havde tilhgrt
-(»Pedersdal«). Eller omvendt, sa-
fremt vinden stod héirdt fra sydvest.
Endvidere kunne man velge at starte
fra sydgst mod nordvest, séfremt
dette var at foretrakke®.

Flyvepladsen blev i efteriret 1944
udvidet med yderligere 34,49 ha til i
alt 92,32 ha, uden at der blev opfart
yderligere faciliteter pa pladsen.
Dette gav en mulighed for at opné et
landingsstrek pé ca. 1600 meter i en
baneretning pa 17/35 og ca. 1500
meter i retningen 15/33. - En af-
markning af pladsen med traditionel-
le banemarkgrer (»hustage«) har al-
drig varet foretaget, og der blev ikke
indrettet signalgdrd med vindpose-
mast og landdings »T« m.m.®

Flyvepladsens anvendelse
Lokalbefolkningen kom ikke til at
marke meget til flyvepladsens eksi-
stent fgr 1 slutningen af april 1945. Et
vagtmandskab fra HIPO-korpset op-
retholdt en sabotagevagt i omridet i
anlegsperioden, og i vinteren
1944-45. Senere i 1945 blev vagten
overtaget af en reguler vagtstyrke pa
10 mand af ve@rnemagten, og denne
vagtstyrke var underbragt i et bolig-
kompleks i sommerhusomridet i
nerheden, som var beslaglagt til for-
malet’.

Bgtg flyveplads blev ikke pd noget
tidspunkt udbygget med antiluftskyts
eller permanente maskingeverstil-
linger. Det nzrmeste luftvarnsbatteri
14 ca.10 kilometer syd for pladsen ved
Gedser, hvor der ligeledes var etab-
leret en radarstation®.

Derimod blev der gjort betydelige
anstrengelser for at slgre pladsens til-
stedevarelse ved passive modforan-
staltninger sdsom camouflering af
graesarealerne som kvegfolde. Dette
blev bla. illuderet ved, at der blev
boret huller pd tvers af landings-
arealet, der kunne tjene som basis for
en rekke hegnspazle, pa tilsvarende
mide som man i de fleste byer har
forberedte huller til flagsteenger. Nar
palene var pd plads, var omridet na-
turligt opdelt i folde, og en total ryd-
ning af omradet kunne gennemfgres
ved hjzlp af en lastbil eller en land-
brugsvogn pa under 30 minutter®.

Det er tankevaekkende, at medens
den tyske besxttelsesmagt var i ferd
med at etablere en flyveplads i den
sydlige del af »Pedersdals« tilliggen-
de jordarealer, foregik der intensiv
sveveflyvning i den nordlige del samt
pd den anden side »Labaltet« (umid-
delbart vest for pladsen). I eftersom-
meren 1944 afholdt »Dansk Svave-

flyveunion« sin tredje »Krigslejr« i
tiden 27. august til 24. september.
Lejren var opdelt i to perioder af 14
dages varighed, og i farste periode
blev der foretaget 2250 starter af 86
deltagere, medens der i anden pe-
riode blev foretaget 3300 starter af
107 deltagere'.

P3 grund af det daglige fellesskab
omkring vedligeholdelsen af vej og
hegn m.v. samt sporadisk maskin-
messig assistance, kom de ansatte pé
»Pedersdal« uvilkarligt i kontakt med
det faste mandskab pé pladsen, og i
slutningen af april 1945 lykkedes det
en af de ansatte, at fa lov til at med-
fglge en SIEBEL (SI-204D) p& en
flyvning, der udgik fra Bgtg. Den pa-
gxldende har oplyst, at det formentlig
var en kurerflyvning, idet missionen
gik til Avng, hvor besztningen afle-
verede en stor kuvert (eller mindre
pakke), hvorefter der blev returneret
til Bgtg''.

Den helt store trafik pd pladsen
indtraf i krigens afsluttende fase om-
kring 29.-30. april, hvor et stgrre
antal fly fra Nordtyskland blev eva-
kueret til Bptp. Det var hovedsageligt
fly fra flyvepladserne i Warnemiinde/
Rostock-omradet og fra halvgen syd
for Fehmern, der var ved at blive ind-
draget som krigszone, og i slutningen
af april ankom dagligt fly fra disse
omréder, der var treengt af den russi-
ske fremrykning'?,

Den mere massive evakuering tog
sin begyndelse med at chefen for den
Siebel-enhed, der var baseret pé fly-
vepladsen ved Rostock, foretog en re-
kognoscering til Bgtg i en Siebel (SI-
204D). Det ma formodes, at der ikke
pd forhdnd har veret kontakt med
pladsen, idet han ikke kunne lande p4
grund af sparringerne med de tidlige-
re omtalte hegnspzle. Han returnere-
de derfor til Rostock, og flgj i stedet
til Bgtg i en Bii-181 (Bestmann), der
kunne landes til trods for palene.

Pladsen blev herefter klargjort til at
modtage de stgrre fly, og bla. blev
gresset sldet i et mgnster som vist pd
illustrationen side 77, for at angive de
bedste landingsmuligheder. I Igbet af
de fglgende dage ankom et stgrre
antal Siebel (SI-204D) med Luftwaf-
fe-personel og deres pérgrende, der
pé denne méde sd en mulighed for at
undslippe inden den 2. Hviderussiske
armé njede frem til flyvepladsen i
Rostock!. .

En enkelt af luftfartgjsforerne
havde dog taget lidt for let pd »vaegt-
og balanceberegningerne«, og ankom
til Bgtp med 16 passagerer samt en
betydelig maengde gods og bagage.
Dette resulterede i, at SI-204D,
reg.nr. RK-BG under indflyvning til
terskelen til »bane 35« sank igennem
og ramte en groft for enden af strek-
ket. Understellet blev herved revet af,
men bortset fra nogle mindre skader
forlgb den utilsigtede »mavelanding«

glat, og hverken passagerer eller be-
setning kom noget til.

Vraget kom til at ligge ca. 200
meter inde pad landingsstrekket, og
mandskabet p& »Pedersdal« blev der-
for anmodet om at komme til assi-
stance med en traktor, siledes at
landingsarealet kunne blive ryddet.
Det viste sig dog ikke muligt at flytte
flyet med en almindelig landbrugs-
traktor, hvorfor motorer og propeller
matte afmonteres, af de tyske meka-
nikere, der var medfulgt fra Rostock.
Herefter gik transporten glat, og vra-
get blev bugseret over til »Labaltet«
og anbragt ud for »flyverskjul« nr. 11,
hvor det fortsat befandt sig om mor-
genen den 3. maj'4,

Omtrent i samme tidsrum ankom
et stgrre antal Bii-181 (Bestmann) fra
Rostock-omradet, og medens enkelte
af »Sieblerne« og »Biicker Best-
mann-flyene» fortsatte flugten nor-
dover, forblev andre pa Bgtg, hvor fa-
milierne blev indkvarteret i »Dansk
Folkeferies« bebyggelse i
sommerhusomradet'®.

30. april ankom et antal Junkers
(JU-52/3m MS) fra »Heiligenhafen«
pa halvgen syd for Fehmern, ligeledes
lastet med personlige ejendele og
gods. Alle blev indkvarteret 1
»Feriebyen« men allerede den fgl-
gende dag fandt nogle af besatnin-
gerne ud af, at de havde veret lidt for
hurtige til at forlade hjemmebasen,
og at en del gods var blevet glemt.
Man planlagde derfor at flyve tilbage
til Heiligenhafen og hente de om-
handlede effekter, og ville samtidig
medtage en motorcykel med side-
vogn, der kunne ggre dem mobile i
Danmark!e.

Flyet (en JU-52/3m MS) var parke-
ret i pladsens nordvestligste hjgrne,
og en medarbejder fra »Pedersdal,
der var beskaftiget ganske tet ved
den standplads (flyverskjul nr. 2),
hvor man var ved at ggre klar til start,
spurgte besztningen, hvor de skulle
flyve hen. Han fik forklaringen om, at
man ville flyve tilbage til hjemmeba-
sen og athente de omhandlede effek-
ter samt en motorcykel.

Den pégzldende forespurgte heref-
ter, om han eventuelt kunne fa lov at
deltage i flyvningen, men besatnin-
gen advarede ham imod at tage med,
da man matte forvente at blive be-
skudt enten i luften eller under ophol-
det i Tyskland. Sagen blev drgftet, og
tilsidst gav luftfartgjsfgreren ham lov
til at medfalge »pa eget ansvar«.

Flyvningen startede fra Botg den 1.
maj om formiddagen og gik direkte i
lav hgjde til Fehmern og videre til
fastlandet, hvor man landede pa Hei-
ligenhafen efter 20 minutters flyv-
ning. De omhandlede effekter blev
lastet, men motorcyklen matte skilles
ad for at komme ind i flyet, hvilket
tog nogen tid. Man havde parkeret
imellem et stgrre antal helt eller del-
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