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BOTO FLYVEPLADS

Position: 54°40°N, 11°55°0
Af Gunnar Skovgaard-Hansen

og Paul E. Ancker

I sidste nummer af »Flyvehisltorisk
Tidsskrift« har cand.mag. Henrik
Skov Kristensen introduceret sin bog
om vestallierede luftangreb i Dan-
mark under 2. verdenskrig og bla.
fremhavet, at bogen indeholder en:

»... minutigs og detaljeret gennem-
gang af primert britiske angreb og
omstendighederne omkring dem ba-
seret pd drs systematisk arbejde i briti-
ske, tyske og danske arkiver«.

Da man sdledes angiveligt star
overfor et flyvehistorisk verk, der ba-
serer sig pa en kildekritisk og forsk-
ningsmassig uangribelig undersggel-
se, md forventningerne pi forhdnd
antage betydelige dimensioner.

Den »smagsprgve« pa bogens ind-
hold, som er gengivet i FHT 3/1987
vedrgrende angrebet pd Bgtg flyve-
plads den 3. maj 1945, kan dog ikke
undlade at efterlade det indtryk, at
den opgave forfatteren har stillet sig,
muligvis har veeret for ambitigs.

I betragtning af det meget store
antal enkelt-missioner, der er tale om,
sammenholdt med den geografiske
spredning p& de enkelte angreb,
métte det forekomme en nasten
uoverkommelig opgave, at behandle
dem alle med samme tilbundsgéende
grundighed.

En narlesning af artiklen om an-
grebet pd Bgtg flyveplads mé da ogsé
lede frem til den konklusion, at ikke
alle arkivmuligheder har vearet ind-
draget i fuldt omfang. Tilsvarende mé
det veere korrekt at fremhave, at bil-
ledteksterne indeholder et betydeligt
antal fejlfortolkninger, hvilket kan
skyldes, at flyvefaglig ekspertise ikke
har varet inddraget i bedgmmelsen af
den fotografiske dokumentation.

Undertegnede  medlemmer  af
Dansk Flyvehistorisk Forening har
derfor fundet det nzrliggende at fglge
emnet op og foretage en supplerende
underspgelse af, hvad der igennem
private og offentlige arkiver kan do-
kumenteres vedrgrende anlegget af
Botg flyveplads samt dens anvendelse
frem til Royal Air Force angreb pé
pladsen, som - i gvrigt korrekt angi-
vet - fandt sted den 3. maj 1945.

Batg fiyveplads anlaegges

Det fremgéar af et samtidigt markkort
for landejendommene »Pedersdal«
og »@degard« beliggende pi Bgtg, at
den tyske varnemagt beslaglagde
57,83 ha af »Pedersdals« jorder i for-
aret 1944'. Omréadet er beliggende i
ejendommens sydlige del (se illustra-
tionen), og begrenses mod nord af et
simpelt markskel. Mod gst af et gde
sommerhusomrade, mod syd af Bptg-
skoven og et stykke rgrmose. Mod
vest forlgber et 35-40 meter bredt
lebalte beplantet med fyr, el og birk,
der begranses i vestsiden af en afvan-
dingskanal.

Der blev ikke anlagt startbaner,
men omradet blev udlagt med vedva-
rende gras. En nivellering af pladsen
var ikke pakraevet, da overfladen fra
naturens hind var fuldsteendig jevn?.

Pladsen blev i henhold til samtlige -
tyske udtalelser til lokalbefolkningen -
ikke anlagt som en operativ flyve-
plads, men som spredningsplads i lig-
hed med en rekke andre flyveplads-
anleg pd dette tidspunkt (ca. 30 i
alt)®.

I »Lebaltet« mod vest blev der al-
lerede den fgrste sommer indrettet 11
»flyverskjul« til stgrre fly samt et
antal mindre anleg til jagerfly. I plad-
sens sydgstligste hjgrne blev der i til-
slutning til den gennemgiende vej
opfert 3 bunkers af sveller og jord 1
skellet til Bgtg-skoven. Senere blev
der yderligere etableret 2 betonbun-
kers i sommerhusomridet gst for
pladsen®.

Forberedte skyttehuller og voldan-
leg til opstilling af brandstofforsy-
ning i tromler forefandtes béde pé
sydsiden og pa vestsiden af pladsen. I
mange tilfelde var disse primitive
anleg suppleret med mure af gras-
torv.

Som tidligere anfgrt var der ikke
anlagt noget egentligt banesystem, og
principielt kunne der sdledes landes
overalt inden for hegnet. Den frem-
herskende start og landingsretning
var derfor primert bestemt af vind-
retningen og af trevaksten omkring
flyvepladsen, hvor iser »Labealtet«



